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» Vorwort

In dieser Lehrbuchreihe wird fachliches Professionswissen fiir Fahrlehrer der Klasse BE vermittelt, wie es im
Rahmenplan fiir die Fahrlehreraushildung in der Anlage 1 zur Fahrlehrer-Ausbildungsverordnung (FahrlAusbV)
vorgesehen ist. In diesem Band geht es in fiinf Kapiteln um verschiedene Aspekte des partnerschaftlichen
Verkehrsverhaltens (Anlage 1 Nr. 1.1.1 FahrlAusbV). Abgerundet wird jedes Kapitel mit praxisrelevanten Verstand-
nisfragen sowie mit Fragen aus dem Priifungsfragenkatalog, die letztlich auch der Fahrschiiler beantworten
kdnnen muss.

Nach einer Einfiihrung (Kapitel 1) befasst sich Kapitel 2 mit dem Kompetenzbereich BE-1 - Fahreignung, Fahrtiich-
tigkeit und Fahrverhalten. Fahrlehrer lernen psychische und physische Einflussfaktoren auf das Fahrverhalten,
auf die Fahreignung und auf die Fahrtiichtigkeit kennen sowie die entsprechenden rechtlichen Vorschriften. Ziel
ist es, diese erkldren zu konnen.

Im Kapitel 3 geht es beim Kompetenzbereich BE-2 um Heterogenitdt im StraRenverkehr. Ziel ist, das Verkehrsge-
schehen auch aus der Perspektive anderer Verkehrsteilnehmer wie beispielsweise Kindern, Alteren oder auch
Radfahrern sehen zu kénnen. Es werden Besonderheiten erldutert, damit die erforderliche Anpassung des
eigenen Verkehrsverhaltens begriindet werden kann.

Kapitel 4 beschreibt das partnerschaftliche Verhalten als Kompetenzbereich BE-4. Die Vorteile eines durch
Vorsicht, Riicksicht und Partnerschaft gepragten Verkehrsverhaltens sollen begriindet werden und im Rahmen
des eigenen Verkehrsverhaltens und der beruflichen Tatigkeit angewandt werden kénnen.

SchlieBlich werden in Kapitel 5 beim Kompetenzbereich BE-7 Trends des Mobilitatsverhaltens in Deutschland
beschrieben, damit der Fahrlehrer auch Manahmen zur umweltschonenden und nachhaltigen Mobilitatsgestal-
tung erldutern kann.

Im vorliegenden Band wird aufgrund besserer Lesbarkeit die mannliche Form verwendet. Angesprochen sind
jedoch ausdriicklich auch alle Leserinnen! Um Wiederholungen einzelner Begriffe zu vermeiden, nutzen wir die
Bezeichnungen Lehrkraft, Lehrperson und Lehrer sowie Fahrschullehrer und -ausbilder und meinen damit stets
den unterrichtenden oder aushildenden Fahrlehrer. Die Bereiche der Psychologie und Padagogik sind inhaltlich
derart umfangreich und vielfaltig, dass wir in diesem Buch nur Ausziige und fiir uns wesentlich erscheinende
Aussagen wiedergeben bzw. sie im Lichte einer Fahrschulaushildung einordnen.

Viel Erfolg und Freude beim Studium wiinschen Ihnen die Autorinnen und Autoren und das Redaktionsteam des
DEGENER Verlags.
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1» Einfiihrung

Das deutsche StraRenverkehrssystem ist komplex
und vielschichtig und funktioniert erstaunlich gut.
Es funktioniert immer dann, wenn alle umsichtig,
vorsichtig und riicksichtsvoll miteinander
umgehen. Fahrlehrer und Fahrlehrerinnen legen
in der Fahrausbildung wichtige Grundlagen bei
iiberwiegend jungen Leuten fiir einen sicheren,
partnerschaftlichen und umweltfreundlichen
Fahrstil.

Wenn man sich den Bestand von Fahrzeugen mit
amtlichen Kennzeichen (rd. 61,5 Mio.) zzgl.
Versicherungskennzeichen (rd. 2 Mio.) 2016
anschaut, dann sind Pkw (rd. 45,1 Mio.) mit etwa
80 % die mit Abstand am haufigsten zugelasse-
nen Fahrzeuge.

Insgesamt waren am 01.01.2016 nur rd. 130.000
Hybrid- und 38.000 Elektrofahrzeuge zugelassen.

Auf1.000 Einwohner kamen 2016 rd. 668 Kfz. Die
Benutzung von Pkw und Krad als Fahrer, Mitfahrer
oder Beifahrer nennt man ,,Motorisierten
Individualverkehr® (MIV). Von 2005 bis 2014 blieb
dieser mit jeweils 54 % des gesamten Verkehrs-
aufkommens stabil. Dabei erfolgte eine Abnahme
dieser Verkehrsart bei den Jiingeren und eine
Zunahme bei den Senioren. Der Fiihrerscheinbe-
sitz in der Bevolkerung stieg in diesem Zeitraum
von 84 % auf 87 %, wobei bei Frauen ein leichter
Anstieg zu verzeichnen war. Auch die Pkw-Verfiig-
barkeit (Fiihrerscheinbesitz und mindestens ein
Pkw im Haushalt) ist sehr grofs und von 2005 bis
2014 stabil bei 76 % der Bevilkerung geblieben.
Dabei wird Carsharing immer beliebter: Von 2014
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Fahrzeugbestand 2016
ges. 63,5 Mio.

Al

m PKW 45,1 Mio = Krad 4,2 Mio = LKW 2,8 Mio

Anh. 6,9 Mio = KOM 0,1 Mio = VersichKZ 2 Mio

B Fahrzeugdichte in Deutschland
== / 1§ rd 668Kz je 1000 Einwohner
Abbildung 1: Fahrzeugbestand und Fahrzeugdichte in

Deutschland (Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur [BMVI])
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bis zum 01.01.2016 wuchs der Anteil der Carsha-
ring-Fahrberechtigten um gut 20 %.

Abbildung 2 zeigt die Verteilung des Verkehrsauf-

kommens auf die verschiedenen Verkehrsmittel &zct’:illijrlli:aiis\;/l:gr:?:I;;:i:ﬁ:;;?t::l()zou)
im Jahr 2014. Trotz vieler Bemiihungen, den M 21,1 % Fuwege
offentlichen Verkehr (OV) mit Bussen und Bahnen
attraktiver zu gestalten und die Bevolkerung zum
Radfahren zu motivieren, ergab sich zwischen
2005 und 2014 nur eine geringe Zunahme des OV
von 10 % auf 11% des Verkehrsaufkommens, der

171 13,2 % Fahrradwege

54,3 % MIV-Wege
(Pkw als Fahrer, Mitfahrer, Krad)

M 11,0 % OV-Wege
(Bus, Tram, U- /S-Bahn, Zug)

[7 0,3 % sonstige Wege

Fahrradverkehr verzeichnete eine geringe
(Schiff, Flugzeug usw.)

Steigerung von 12 % auf 13 %. Beides deutet auf

eine grofiere Akzeptanz von multimodalen Abbildung 2: Modal Split des Verkehrsaufkommens
. . (Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
Verhaltensmustern hin. Das Verkehrsmittel ,,zu struktur [BMVI)

FuB“ hingegen zeigt einen deutlichen Trend nach
unten von 23 % auf 21%, was mit der Abnahme
von FuBwegen zugunsten von Radfahrten und mit
einer Zunahme der MIV-Fahrten von Senioren
erkldrbar ist.

Aufgrund der Energiewende, der zunehmenden
Einflihrung von Elektroautos und einem weiteren
Ausbau der Fahrerassistenzsysteme hin zu
automatisierten Fahrfunktionen wird sich der
Individualverkehr in den kommenden Jahrzehnten
sicherlich verandern. Hier wird eher mit einer
Evolution anstatt mit einer Revolution gerechnet,
an der auch die Fahrlehrerschaft teilhaben wird.
Beispielsweise hat der Gesamtverband der
Deutschen Versicherungswirtschaft in einer
grofen Studie die Verbreitung von automatisier-
ten Fahrsystemen bis 2035 abgeschatzt. Dabei
wird fiir den Autobahnpiloten, ein automatisiertes
Fahrsystem fiir Autobahnen bzw. autobahnahn-
liche StraRen, mit einer Verbreitung von 37 %
gerechnet. Fiir den City- und LandstraBBenpiloten,
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ein automatisiertes Fahrsystem fiir den Stadt- und
LandstraRenbereich, wird eine Markteinfiihrung
2025 und eine Verbreitung von 13 % im Jahr 2035
angenommen (GDV, 2017). Der Individualverkehr
wird sich verandern, der Pkw wird dabei als
wichtigstes Verkehrsmittel auch weiterhin eine
grofRe Rolle spielen.

Der demografische Wandel wird zukiinftig eine
Herausforderung fiir die Sicherheit im Individual-
verkehr darstellen. Von 2010 bis 2030 wird die
Anzahl der Einwohner in Deutschland voraussicht-
lich leicht abnehmen. Wie sich die Altersstruktur
der Bevdlkerung voraussichtlich bis 2030
entwickeln wird, zeigt Tabelle 1. Gut ein Viertel der
Bevdlkerung wird dann {iber 65 Jahre alt sein. Fiir
diese Bevdlkerungsgruppe, zu der alle Menschen
einmal zahlen werden, wird es darum gehen, ihre
Mobilitat moglichst lange zu erhalten. Im Sinne
lebenslangen Lernens kann die Fahrlehrerschaft
hier eine wichtige Aufgabe neben der Fahrausbil-
dung finden.

Allerdings ist und bleibt die Kernaufgabe der
Fahrlehrerschaft, insbesondere junge Fahranfan-
ger zu einem sicheren Verkehrsverhalten zu
bringen.

Individuelle Mobilitat, wie sie der Pkw schafft,
wird weiterhin ein wesentliches Element person-
licher Mobilitat im Alltag jeder Bevolkerungsgrup-
pe darstellen. Damit ist und bleibt der Beruf des
Fahrlehrers wichtig. Er muss neue Tendenzen in
der Mobilitat erkennen und sich daran anpassen.
Standige Weiterbildung stellt einen wichtigen
Schritt in die Zukunft dar.
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2010 2030
Haushalte insgesamt 40,4 Mio. 41,5 Mio.
(+1,1 Mio. bzw. + 2,7 %)
Einwohner insgesamt 80,2 Mio. 78,2 Mio.
(- 2,0 Mio. bzw. - 2,4 %)
darunter
Einwohner <10 Jahre 6,9 Mio. 6,6 Mio.
(- 0,3 Mio.bzw. - 3,8 %)
Einwohner 10 - 17 Jahre 6,3 Mio. 5,4 Mio.
(- 0,9 Mio bzw. - 14,3 %)
Einwohner 18 - 64 Jahre 50,5 Mio. 44,5 Mio.
(- 5,9 Mio. bzw. - 11,8 %)
Einwohner 65+ Jahre 16,5 Mio. 21,7 Mio.

(+ 5,2 Mio. bzw. + 31,2 %)

Tabelle 1: Bevilkerungsprognose (Quelle: Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur [BMVI])



